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Stadtbus 2018

1 Verkehrsdienstleistungsvertrag

Der Stadtbusbusvertrag (12/2009-12/2017) zwischen den Stadtwerken Emmendingen und der
Stidbadenbus GmbH lauft Ende 2017 aus. Um die EU weite Ausschreibung vorzubereiten und
den Betriebsbeginn mit neuen Fahrzeugen gewadhrleisten zu konnen, sind zahlreiche
Rahmenbedingungen zu beachten und Ausschreibungskriterien zu definieren.

Hierzu zahlen u a. der Leistungsumfang (Jahreskilometerleistung, Betriebszeiten, Liniennetz)
sowie die Anzahl und die Art der Fahrzeuge (GroRRe, Antriebstechnik).

Die Verwaltung geht davon aus, dass die folgende Zeitplanplanung notwendig ist, um gegeben
falls auch innovative Fahrzeugtechnik einsetzen zu koénnen (4-5 Monate ldangere
Produktionszeiten). Die Lieferfristen von konventionellen Bussen betragen ca. 7 Monate.

Zeitplanung

Information T.A. 12.04.2016
Fahrgastbeirat 14.04.
Bilirgerbeteiligung 28.04.2016
Finale Erstellung 5/2016
Fahrplan+Liniennetz

Verfasser:
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Fahrgastbeirat 09.06.2016
Grundsatzbeschluss
Ausschreibungsstandards

OR Mundingen 08.06.2016
OR Windenreute 13.06.2016
OR Maleck 15.06.2016
Technischer Ausschuss 14.06.2016
Stadtrat 28.06.2016
Vorbereitung 08-09/2016
Ausschreibung

Ausschreibung 10/2016
Vergabe 11-12/2016
T A. 08.11.2016
S.R. 20.12.2016
Aufsichtsrat SWE 1/2017
Betriebsbeginn 11.12.2017

2 Bestandsaufnahme Stadtbusangebot

Das Stadtbusangebot erfreut sich weiter zunehmend einer guten Akzeptanz. Uber eine halbe
Million Fahrgdste nutzen jahrlich das Angebot auf 6 Stadtbuslinien. Zu den nachfragestarksten
Linien zahlen die Linien 1 und 2 (Burkle-Bleiche) und die Linie 5 (ZfP,Windenreute/Maleck). Die
Linie 3 (Unterstadt) liegt von der Auslastung im Mittelfeld und die Linien 6 (Mundingen) und 9
(Uber der Elz) zihlen zu den schwicheren Linien.

Zunehmend treten Kapazitatsprobleme in der Hauptverkehrszeit (HVZ) insbesondere morgens,
auf den Linien 1, 2 und 5 auf. Sie kdnnten weitgehend durch den Einsatz von griRReren
Fahrzeugen gelOst werden (siehe Ziffer 6). Alternativ sindVerstarkerfahrten (5. Bus oder
Auftragsfahrten notwendig).

Die Ortschaft Mundingen ist unterversorgt. Erhebliche Angebotsllicken des Regionalbusverkehrs
sollten durch den Stadtbus geschlossen werden, dazu z&hlen auch Fahrten um wichtige
Zugverbindungen anzubinden. Eine direkte VerknUpfung des Stadtbusses am Bahnhof
Teningen/Mundingen ist voraussichtlich weiterhin nicht mdglich, da eine Wendem0oglichkeit
fehlt und die Bahnunterflhrung mit 2,4 m zu niedrig ist. Eine Verschiebung der Bushaltestelle
,B3 Mundingen® zum Kreuzungsbereich wére wlinschenswert, jedoch bislang aus verkehrlichen
Gesichtspunkten ausgeschieden. Sollte die Verschiebung nach Norden realisiert werden kOnnen,
musste jedoch eine neue Haltestelle an der B3 HOhe OBI-Markt eingerichtet werden, um die
Verbrauchermdarkte weiterhin anzubinden. Da die Uml&ufe der Regionalbuslinien 7200.2 und
105 zwischen Riegel DB und EM/ZOB zum Erreichen der Zuganschllsse sehr knapp bemessen
sind, ist derzeit unklar, ob beiden Haltestellen bedient werden kGnnen oder nur der Stadtbus
(Mundingen) dort halten kann.
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Die Ortschaften Wasser und Kollmarsreute werden Uber regionale Buslinien mindestens im
Stundentakt (Mo-Fr), bzw. an Samstagen und Sonntagen im 2 Stundentakt bedient.

Ein Fahrgastpotential fUr eine zus&tzliche Bedienung mit dem Stadtbus ist daher nicht
vorhanden.

Der Stadtteil Kastelberg und das Kreiskrankenhaus werden derzeit mit dem AST im Stundentakt
angebunden.

Die Ruine Hochburg bzw. das landwirtschaftliche Bildungszentrum sowie der Schulbauernhof
verfUgen nur abends Uber ein AST Angebot. Seit langem wird auch von den Bewohnern der
ehemaligen Domane Hochburg eine Busanbindung gewlnscht. Sie gibt es bislang nur mit einer
Fahrt eines Auftragsunternehmers zum Schulbauernhof. Die Kosten teilen sich der Landkreis und
die Stadt.

Nachdem der Landkreis seine ursprlngliche Planung aufgegeben hat, einige eigene
Busverbindungen zur Hochburg (FlUchtlingsunterkunft) einzurichten, laufen die Migranten bis zu
den Haltestellen ,Windenreuter Hof* bzw. ,Bergstral3e/Krumbachweg“ und fahren von dort mit
dem Stadtbus in die Stadt.

Betriebszeiten

Der Betriebsbeginn morgens ist beim Emmendinger Stadtverkehr vergleichsweise spat. Um den
Arbeitsplatz in Freiburg um 7:00 zu erreichen, mUsste er mindestens 35 Minuten frlher sein. Der
erste angebundene Zug (6:58 EM ab) kommt erst um 7:12 in Freiburg an.

Potentielle Nahverkehrskunden kOnnen dadurch den Stadtbus nicht nutzen.

Bei einer Beibehaltung der derzeitigen Anzahl von 4 Bussen, besteht kein Spielraum fUr eine
Angebotserweiterung (Mo-Fr) auller an Samstagen oder Sonntagen. Eine Ausweitung der
Betriebszeiten morgens und abends ist auch ohne einen zusatzlichen Bus moglich.

3 Liniennetz

3.1. Bestandsnetz (Variante 4 Busse, keine neue Stadtbuslinie)

Um mit groRere Busse einsetzen zu kénnen sind kleine Anderungen am Linienverlauf notwendig.
Linien 1 und 2: unverandert

Linie 3:

In der Becherer StraRe wird die Busdurchfahrt oftmals durch parkende PKW sehr erschwert. Mit
einer Veranderung des Linienverlaufs tiber die Mundinger StraRe zum Kellenberg kénnte in Hohe
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, Treff” eine neue Haltestelle , Linkenstralle” eingerichtet werden. Auf Hohe der Haltestelle
BechererstraRe kann eine Haltestelle eingerichtet werden. Als Alternative fir die Haltestelle
,BrunnenstraRe” wird in der Karl-Friedrich-StraBe die , Elzstrae” von der Stadtbuslinie 6 und der
Regionalbuslinie 7200.2 bedient. An der Rothhalde muss die Parksituation fiir den Busverkehr
optimiert bzw. am Kreuzungspunkt SteinstralRe ein ausreichender Kurvenradius gewahrleistet
werden falls groRere Busse zum Einsatz kommen.

Der Wendehammer am Bergfriedhof miisste, falls moglich vergroBert werden. Es spricht jedoch
auch einiges dafir, die Haltestelle ,,Bergfriedhof” nicht mehr anzufahren, um 2 Minuten
Fahrtzeit einsparen. Oftmals fehlt es an wenigen Minuten, um alle Zuganschlisse herzustellen
bzw. den Fahrzeugumlauf entsprechend zu optimieren. Die Zeitpuffer zwischen der Ankunft-und
Abfahrt am ZOB ist teilweise auch sehr knapp und sollte verlangert werden.

Linie 5:

Der Kurvenradius im ZfP muss flr einen groRReren Bus vor der Schranke bzw. der Haltestelle
»Waldorfschule” optimiert werden. In Windenreute kénnte die Linienfiihrung iber Unterdorf-
und HollenbergstraBe statt LindenbergstraBe verlaufen, um mit einer neuen Haltestelle
»Wannenweg" eine bessere ErschlieBung zu erreichen. Zudem ist der Kurvenradius an der
Rechtskurve LindenbergstraBe/BergstralRe nicht ausreichend fir groRere Busse.

Linie 6:

Mit der Linienflihrung (iber die Rheinstralle statt Marktplatz, kann die Fahrtzeit um ca.2-3
Minuten reduziert werden. Voraussetzung sind baulichen Anpassungen (Wegfall Parkpldtze und
Wartebucht fir den Bus Gegenverkehr).

In Mundingen: Fir den Einsatz des groReren Busses ist eine Linienfihrung Gber Winzerbahnhof
und den Verbindungsweg zur Kreisstralle notwendig. Mit der Verlegung der Haltestelle ,Am
Alemannenbuck” und einer neue Haltestelle , Otto-Raupp-StralRe kann der Wohnbereich gut
erschlossen werden.

Linie 9:

Linienfihrung Uber die RheinstralRe/ ElzstraBe und statt Festplatz. Die Linienfihrung tber ,Am
Sportfeld” ermdglicht die Anbindung des Freibades und der dortigen Freizeiteinrichtungen. Die
AST Anbindung des Freibades kann somit auf das Wochenende reduziert werden. Der neue
Linienweg bleibt voraussichtlich vom Zeitaufwand gleich lang.

3.2. Erweitertes Liniennetz (mit 5.Bus)
3.2.1 (Anlage: Liniennetz Variante 1)

Linie 11 Hochburg-Windenreute-Lerchacker-KollmarsreuterstraRe-ZOB
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Auf der ehemaligen Staatsdomane Hochburg sind mehrere Bildungseinrichtungen angesiedelt.
Das Landwirtschaftliches Bildungszentrum Emmendingen-Hochburg, das Kompetenzzentrum
Okologischer Landbau Baden-Wiirttemberg und das landwirtschaftliches Technologiezentrum.
Zusatzlich wird dort mit dem Schulbauernhof seit vielen Jahren eine wichtige padagogische
Dienstleistung erfiillt. AuRerdem leben derzeit auf der Hochburg ca. 70 Flichtlinge.

Der Bedarf fiir eine regelmiRige OPNV Anbindung ist zumindest Mo-Fr gegeben. Ob diese
ausschlieBlich die Stadt Emmendingen zu finanzieren hat, ist zu klaren.

AuBerdem wiirde mit dieser neuen Buslinie zur Hochburg die Ortschaft Windenreute (3
Haltestellen an der PanoramastraRe) wieder direkt Richtung Biirkle-Bleiche (z.b. Arztezentrum)
fahren kénnen. AuBerdem konnten die Einwohnerinnen und Einwohner von Windenreute an
den geplanten Verbrauchermarkt im Gewerbegebiet , Lerchacker” angebunden werden und eine
Umsteigemoglichkeit auf die Regionalbuslinien nach Kollmarsreute/ Waldkirch bzw.
Sexau/Freiamt erhalten. AuBerdem sind auch Zuganbindungen am Bahnhof in Kollmarsreute mit
Fahrtrichtung Freiburg moglich. Bisher werden dort die RB-Ziige von der Linie 7201 angebunden.

Linie 4 Kreiskrankenhaus

Die Umstellung der AST Linie auf eine Stadtbuslinie wiirde auch mit einem 5. Bus keine
bedarfsgerechten Zuganbindungen gewahrleisten. Die Anforderungen (Arbeitsbeginn des
Schichtbetriebs etc.) an einen Fahrplan sind zeitlich sehr unterschiedlich. Bestenfalls kénnten
Teile der Besucher/innen den Bus nutzen.

Linie 10 Kastelberg

Weiterhin als AST.

3.3.2 (Anlage: Liniennetz Variante 2)

Linie 11 Hochburg-Lerchacker-KollmarsreuterstraRe
Identisch mit Variante 3.2.1. dort als Linie 10
Linie 1 ZOB-WiesenstraBe-Lerchacker-zuriick

Die bestehende Linie 1 fahrt nicht mehr als Ringlinie, sondern vom ZOB-Freiburger StralRe-
WiesenstraRRe-Lerchacker den gleichen Weg zurlick. Bisher fahrt der Bus vom ZOB Uber
Hochburgerstralle-Berufsschule- Kollmarsreuter StraBe-WiesenstraRe zum ZOB.

Vorteil gegeniiber Variante 3.2.1:

Umsteigemdglichkeit von Windenreute am , Lerchacker” zur WiesenstraRe (Arztezentrum
Milchofstrafle) und zurlick.
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Nachteil: Aus der Oberstadt keine Verbindung mehr mit der L. 1 Richtung Biirkle-Bleiche.
Alternative mit L. 10 Kastelberg mit Umsteigen am ZOB.

Linie 10 Oberstadt-Kastelberg-zuriick

Umstellung vom AST auf eine Stadtbus Linie. Pro Umlauf ca. 15 Minuten benétigt. Mit einem
verkilrzten Fahrweg (nur PanoramastrafRe) 3-4 Minuten kirzer. Jedoch ware dann die
ErschlieBungsfunktion bzw. Akzeptanz schlechter.

3.3.3 (Anlage: Liniennetz Variante..)
Linie 5 ZOB-ZfP-Windenreute-Hochburg und zuriick

Die Linienflihrung ist, was die Anbindung der Hochburg betrifft, kurz. Dafir fallt die Anbindung
bzw. Verknlipfung am , Lerchacker” weg. Ein weiterer Nachteil diirfte die nicht ausreichende
Beforderungskapazitat in der HVZ fir das GGE, das ZfP und die Hochburg sein.

Linie 10 ZOB-Oberstadt-Kastelberg/Maleck und zuriick

Nachteil: Das Fahrgastaufkommen wird sowohl in Maleck als auch beim Kastelberg
vergleichsweise niedrig sein.

Empfehlung der Verwaltung:

Die Verwaltung favorisiert die Variante 3.2.1 (Hochburg-Wi-PanoramastralRe-Lerchacker-

Kollmarsreuter Strafle-Ramie-ZOB in Kombination mit einer Verdichtung der Linie 6
(Mundingen). Die Umstellung vom AST auf eine Stadtbuslinie zum Stadtteil Kastelberg istzu
prifen. Einerseits hangt es von der Fahrplangestaltung und der Angebotsdichte der neuen Linie

zur Hochburg und der Anzahl der zusatzlichen Fahrten nach Mundingen ab. Andererseits lasst
sich schwer abschatzen, inwiefern ein nennenswertes Fahrgastpotential flr eine Stadtbuslinie
zum Kastelberg vorhanden ist.

4.Fahrplanangebot (Empfehlung der Verwaltung)
4.1 Mo-Fr:
Linien 1+2: Derzeit: ca. 6:30 bis 19:30 Winschenswert: Von ca. 6:00- 20:00 Halbstundentakt

Linie 5: Derzeit: 6:16 bis ca. 19:45. Wiinschenswert Von ca. 6:00- 20:00 Stundentakt, in der HVZ
morgens Verstarkerfahrten

Linien 3, 9: Derzeit: ca. 7:00 bis ca. 18:45 Winschenswert: ca. 7:00- 18:00, L.9: 1 Std. Takt
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Linie 6/211: Derzeit: ca. 7:00 bis 19:30 1-2 Std. Takt. Wiinschenswert: SchlieBung von
Angebotsliicken der Regionalbuslinie um einen Stundentakt zu erreichen. Ubernahme der bisher
an die Fa. Schnell (211) von den SWE beauftragten 3 Fahrtenpaare am Vormittag durch den
Stadtbus.

4.2. Sa
Linien 1+2: Derzeit: ca. 8:35 bis ca. 20.20 1-Std. Takt mit kleinen Licken

Winschenswert: Betriebsbeginn 8:00, SchlieBung der Angebotslicken um 1 Std. Takt zu
erreichen

Linien 3: Derzeit: ca. 9:00 bis 15:45 2 Std. Takt. Wiinschenswert: 2-Std. Takt 8:30 bis 18:00
Linie 5: Derzeit: ca. 7:15 bis ca. 19:00 fast 1 Std. Takt. Wiinschenswert: 1-Std. Takt

Linie 6/211: Derzeit: ca. 8:30 bis 17:30 2 Std. Takt teilweise nur AST. Wiinschenswert: 2-Std. Takt
8:30 bis ca. 18:00

Linie 9: kein Angebot tagsiber: Wiinschenswert: 2 Std. Takt AST
4.3. So/Feiertags

Derzeit: Kein Stadtbusbetrieb. Alle Stadtbus und reine AST Linien: 2 Std. Takt als AST von ca.
8:30 bis 17:30

5. Anzahl der Busse

Die Anzahl der Busse hangt einerseits vom Umfang des neuen Liniennetzes und andererseits
vom Fahrplanangebot ab, siehe oben.

5.1. Vier Busse

Bei einer Beibehaltung der aktuellen Busflotte sind keine Erweiterung des Liniennetzes oder
zusatzliche Fahrten, z.B. nach Mundingen, moglich.

5.2. Funf Busse

Mit einem zusatzlichen Bus kénnen max. zwei neue Linien eingerichtet werden, eine Kirzere mit
ca. 15 Minuten und eine Langere mit ca. 25 Minuten.

Wie umfangreich das Angebot auf der Linie 6 nach Mundingen erhoht werden kann, hangt vom
Fahrplanumfang der beiden neuen Linien ab. Alternativ konnte auch nur eine neue, langere Linie
angeboten werden und die zusatzlich zur Verfliigung stehenden Kapazitdten auf bestehenden
Linien eingesetzt werden. Trotz der gestiegenen Nutzerzahlen beim AST und den damit
verbundenen Kosten, liegen diese bei allen AST Linien immer noch erheblich unter den Kosten
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fir einen Stadtbus. Zudem dirfte nur ein Teil der AST Fahrten durch Stadtbuslinien zu ersetzen
sein. Abends und am Wochenende (je nach Stadtbusangebot) werden AST Verkehre weiterhin
einen Ersatz oder Erganzung zum Busverkehr angeboten werden und Kosten verursachen. Sie
liegen jedoch weit unterhalb der Zuschusskosten, die durch einen Stadtbus zu erwarten sind. In
2015 lagen die gesamten AST Kosten (vor Steuern) bei rund 38.000 €. Zum Vergleich: ein
Stadtbus ist mit Gber 100.000 € jahrlich anzusetzen.

Eine Erhdhung des AST Zuschlags je Fahrt und Person von derzeit 1€ auf 2€ ist zu prifen.

Die Verwaltung hilt der Einsatz eines weiteren (5.) Busses fir notwendig:

- um das Fahrplanangebot fir Mundingen deutlich zu erhéhen
- den Verknipfungspunkt , Lerchacker” mit einer neuen Buslinie herstellen zu konnen
- Fahrplanlicken auf der Linie 9 (Gewerbegebiet Uber der Elz) zu schlieRen

Je nach Fahrplangestaltung kdnnte evtl. auch der Stadtteil Kastelberg mit eine Stadtbuslinie
erhalten

5.3. Sechs Busse

Die Anbindung von Wasser iiber eine verlangerte Linie 9 (Uber der Elz) oder von Kollmarsreute
(Linie 1 oder 10 Hochburg) ware nur mit einem 6. Bus moglich.

Wasser verfugt mit der SBG Linie nach Freiburg tiber eine Stundentakt (Mo-Fr), morgens fahren
zwischen 6:30 und 8:30 fiinf Direktbusse nach Freiburg (ca. 20 Minuten Fahrtzeit). Nach
Emmendingen fahren zwischen 5:00 und 8:00 Uhr ebenfalls 5 Busse, zusatzlich noch drei Busse
ab Weidenbachbriicke der Linie 202.

Kollmarsreute wird Mo-Fr) mit einem Stundentakt der Linie EM-Waldkirch bedient. Zwischen
5:30 und 8:15 fahren 7 Busse nach Emmendingen.

Aufgrund des vorhandenen Regionalbusverkehrs in beiden Ortschaften ist nicht mit einer

nennenswerten Nachfrage fir Stadtbuslinien zu rechnen.

6. Fahrzeug(groRe)
6.1. Midi-Bus

Die Kapazitaten der Midi-Busse (50 Sitz- und Stehplatze) sind in der HVZ auf einigen Linien
erreicht oder bereits tberschritten. Dazu zdhlen die Linien 1+ 2 (Birkle-Bleiche) und die Linie 5
(Windenreute). Betroffen sind u. a. morgens Fahrten, die von Pendlern, Berufsschiilern und
Schiilern des GGE so stark nachgefragt werden, dass der Bus nicht plinktlich abfahren kann und
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Verspatungen auf Folgefahrten (anderer Linien) Gbertragen werden. Die Zuverldssigkeit des
Stadtbusverkehrs gehort zu den wichtigsten Kriterien fiir die Kundenakzeptanz und sollte daher
nicht nachhaltig beschadigt werden.

6.2. Standard Bus (12m)

Es spricht vieles fir den Einsatz von sogenannten , Regelbussen”, mit einer Standardlange von 12
Meter, gegeniber 10,5 Meter von Midi Bussen. Mit rund 80 Fahrgasten, ist die Fahrgastkapazitat
deutlich groBer gegeniiber den etwas kleineren Fahrzeugen. Der Anschaffungskosten sind bei
den Regelbussen kaum hoher.

Denkbar ware einem Regelbus auf denjenigen Linien mit den groBten Fahrgastzahlen
einzusetzen. Das waren die Linien 1 und 2 und 9 (hier jedoch kein hohes Fahrgastaufkommen).
Hierflir werden zwei Fahrzeuge benétigt. Logistisch und Betriebswirts chaftlich ist dies jedoch mit
Nachteilen verbunden, wenn zwei Bustypen im Einsatz waren, fir die jeweils ein Ersatzfahrzeug
vorgehalten werden muss. Auf den Linien 1,2, und 9 werden schon jetzt grofRere Fahrzeuge
eingesetzt, wenn 2 Midi-Busse ausfallen, da nur ein Midi-Ersatzbus zur Verfligung steht.

Mit partiell modifizierten Linienfiihrungen (3,5 6), kleinen straRenbaulichen Veranderungen oder
verkehrsrechtlichen Instrumenten (Halteverbotsregelung) konnten voraussichtlich alle
Stadtbuslinien mit Standardbussen befahren werden, siehe Liniennetz. Eine endgliltige Prifung
steht noch aus.

Im ZfP missten u. a. zwei Baume gefallt werden, um einen Kurvenradius zu vergréfBern. Die
Kostenschatzung belduft sich auf 15.000€ bis 25.000€.

Sollten weiterhin Midi-Busse eingesetzt werden, sind zusatzliche Verstarkerfahrten auf den
Linien 1,2 und 5 in der morgendlichen Hauptverkehrszeit (HVZ) notwendig. Sie verursachen
sogenannte Sprungkosten, da die Fahrzeuge nur in diesen Zeiten benétigt werden.

7. Antriebstechniken

Die Antriebstechnik bei Linienbussen entwickelt sich stark weiter. Neben den Diesel Motoren mit
Euro 6 Norm werden z.B. von den Hamburger Verkehrsbetrieben nur noch Diesel/Hybrid
Fahrzeuge neu beschafft. Sie konnen ca. 25% im Elektrobetrieb fahren.

Reine Elektrobusse eignen sich besonders im Stadtverkehr, auf kurzen Linien. Die noch deutlich
héheren Beschaffungskosten kénnen durch Bundes-oder Landesférderprogramme (150.000€ je
Fahrzeug) weitgehend kompensiert werden. Ob das bisherige Landesforderprogramm Ende 2016
(Zeitpunkt Auftragsvergabe) zur Verfliigung steht, kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht beurteilt
werden.

Erdgasbetriebene Busse reduzieren die Schadstoffemissionen insbesondere Stickoxide und die
Feinstaubpartikel, emittieren jedoch Kohlendioxid.
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Gasbusse erhohen fiir einen potentiellen Betreiber aufgrund technischer Auflagen
(Fahrzeughalle) erheblich die Betriebskosten. Deshalb wurde bei der letzten Ausschreibung keine
Gas-Variante angeboten.

E-Busse werden in zukiinftig in groBen Stlickzahlen zum Einsatz kommen auch um die
Feinstaubanforderungen in den Innenstadten zu erfiillen. Zudem sind sie sehrleise.

Die Stadt lasst prifen, ob der Einsatz von E-Bussen sich wirtschaftlich darstellen lassen kann.
8 Vertragszeitraum:

Der Vertragszeitraum mit dem zu beauftragenden Verkehrsunternehmen ist nicht an den
Konzessionszeitraum gekoppelt. Erstmals kdnnte er 10 Jahre statt wie bisher 8 Jahre betragen.
Es spricht jedoch einiges dafiir, nur fir 8 Jahre einen Verkehrsdienstleistungsvertag
abzuschlieRen. Einerseits, da die Fahrzeuge im Stadtbusverkehr einem hohen Verschleil3
ausgesetzt sind. Andererseits wird sich die Fahrzeugtechnik dynamisch entwickeln. AuRerdem
lasstsich schwer abschatzen, wie die Nachfrage verlduft und ob der regionale Busverkehr in der
bisherigen Form bzw. Umfang auch mittelfristig beibehalten wird. Ob das Regionalbusangebot
Emmendingen- Freiburg liber Birkle-Bleiche im Zusammenhang der Erhéhung des Zugangebotes
ab 2019 im derzeitigen Umfang aufrechterhalten wird, ist derzeit offen.

In der Ausschreibung kann die Verkehrsleistung (Jahreskilometer) um max. 15 % erhoht oder
erniedrigt definiert werden, um 2019 flexibel reagieren zu kénnen.

Beschlussempfehlung:

Die Informationen werden zur Kenntnis genommen.
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Finanzielle Auswirkungen:

Unabhéngig von den Ausschreibungsergebnissen lassen sich belastbare Aussagen tber
die finanziellen Auswirkungen erst nach der Definition der Angebotsleistung (Km
Leistung, Anzahl der Busse etc.) treffen.

Anlagen:



Drucksache Nr.:0478/16

Seite: 12

Stadtbus

Mveid o r!si(ﬁ
MALECK

.-,-a{
. S

Gt LAY ’ <
“ KOLLMARSREUTE  [areisgaustr, % R2heol

= > -Ko/llmarsreute
Regionalbus 7201 und 231 /< v
S 5 4

~~§t¥ﬂtbu

Einzelfahrscheir
lz[\)nl:chsene 2,2
Kinder 1,30€.

ey d
Z/’Dle hrs

,,‘_
Openstr
&

von

- Daten



Drucksache Nr.:0478/16

113

Seite

-89 2N WIRU

-0Z VS

ypsiey

3
g
@

g ._EmE__om
joyuyeg

 Ssas o

e Ira

SNGYPDIS

It

el

0
%

Loy

i

A




Drucksache Nr.:0478/16

Seite: 14




Drucksache Nr.:0478/16

115

Seite

9T0T ZJBA PUElS

3nausiew||oy
joyuyeq

2anq1a14 YISIEN '8 G - 0°Z VS-AG-DD 19N WIIRU0IaA - denaaisuad uoa Uateq

Samypequiniy

2anqyaoy

T

JOH J9Ina1uapUIM

ueBuipuswwy
A .\ peis

“BsIH
1

Biaquaypauys wnz

Samypequiniy/nsdiog

sneysamianag N,

€ nsdiag “ nsiabingyoy

Samyong PRENV]

auoni

ayjeypopy | AN 7 N \
D < () sassem — winnuazsBunpylg < N b \
s )
1S¥ L ,. 1SV 6 5 20z/20zL sngjeuoiday £ Snind snqipess w) puis Binqralq 182y s3p h 910«
. > s \ “30T°6 43puIy Jnj pun e
( T€Z pun 1024 shgjeuoiBay ; .. Hassym \ | ; puB{ inj p |"30€°T Japlny -
®) gy ILNIUSHVINTION y: ¥ \ { | B0ST.AuasUoEMIT Iy 307°Z auasyoemiz s
S ¢ 30 oty 32150 apBYUILYeS v X 7 31 :_m:uw._:mu_oNEm ==
‘ X | AT U0z 4A4) JueL-sngipers
W ./ g
__ agqmisuagqes; - \ . o )

J IHOIATE - INYNE g R {

o .
/‘ e samipin T / ¥ ' ! “U3q0Y43 3T UOA Fejyasnz ua pim 53
nsi|ps  SYENS JDINEN-YPLURH g o~ : . s
¢ o TTCT/T¥9L0 1L
sy, iy . 133un uyed JOA USINUINLOE
-ajyaog . “ue|dayejuaiur] wap yoeu 1yey

(15v) IxeL-[awwes-jniuy seq

N sssugon
o e -
ayaupsnined
_asoiyson A

e, / R

d)z/Famuapur, -

) unasney wj

. (zoz nu) -
a3ingraig )|

-

ap N\ Famwuweg
“-Sunynpisjunuyeg - Ty T as4ner

=2,
& / -nz-53A9D
ainyasiiopjem 3 2 N >
n\/ lniseuwAg-aisos :

auieiyAsd Jnj winuaz

Coiini 13 39p 1240

| uanRWLIBYISY

" pojuods wy

ILNIUNIANIM 1SV §) ‘nssiaay diz anyasuapiBpe
“nsjapuey .

nsopon ™
Samuagnyds

pl
“Misuanopaeg @ s
"NSPgAH
suezON
f [ e
BNECRET

nsuepIN
P’ 4
|/ nequayuenispny /"

c = . / 7SV -

nssaupequouuoy /|

‘uaduipuniy

ualujpunyy FunFaMIgY £8

nspopigo , +% " LAVISHIINN

Bunjpais
N3IONIGNNN

Aisp0q

E—
112/9

Jsiegapui) (Y

e w

ypnquauuewaly wy

,mh:ae_uo: ﬂﬁ.._-m&wn_wpmmv_oa.._ «,._wv_um;u‘.u._ a.._.qu:m_‘_m> _. ...s;s%.;;
8T0Z u23ulpudawwii snqipeis uejdziauualur] Jnmiug %@G\Sh



Drucksache Nr.:0478/16

Seite: 16

Variante 3 ZOB-ZfP-Windenreute-Hochburg und ZOB-Kastelberg-Maleck

Liniennetzplan Stadtbus Emmendingen

% Am Alemannenbuck

Landeckerstr.

im Bitzi (| 6/211
“Rathaus

MUNDINGEN
Sledlung
Kre
UNTERSTADT ' ¢ oberdertar P
@ ()83 Abzweigung Mundingen & s
x5 \S
AN Kellenberg | MALECK Buckweg

Xy

Xy,  schioBergste ) 3
1-P-Sonntagstr. [ A P A g, 4 AST

*-.Bechererstr21 /)
Brunnen-

ey e, KASTELBERG
Su e 2
Ry, Amder Hindelstr.
v
= e ehoatt’ Mozartstr, .
Sy tsgarichs Beethovenstr. a
8 .~.‘ [ > Withelmstr: OQ Tennenbat¢herstr. s i
TR X . schubertweg enreuter
: AN pmariapistz O woiiesr, O
Bahnhof/ZOB ““an Nandale: 5
. N Hochburg.

() Hochburgerste.

Zentrum fur Psychiatrie

Waldorfschule

S Bahnunterfhrung v
Ly Blirkie

.
er Fahrt unter

() Berste 35

5
. % (@) WINDENRFUTE
¢ 2P Krelsstr. (5 AST) Feuerwehrhaus
O Berufsschule ¢
Schule

Bergstr. /KrurpisSct

Pano-
oty neckenberg

y Y >
. o \ RN {
~ . 0 " {
e g p e A SRR T (AN
. 4 2. Koch-Str. . & J
\ . " Blumenstc - ". /
) BN RO BORKLE - BLEICHE ; RN } /
4 Weidenbach- ", = O f
( Belicke = 0% -.Krabbenstube q. /
\ < % S
\ A . 4 /
- \ . Adler () R 4, Bahnhof /
Die 2 x 4 Fahrtenkarte kostet \ > v e /
fiir Erwachsene 15,40€ p R KOLLMARSREUTE " Kollmarsreute  /
s 1(')€ WASSER s Regionalbus 7201 Und 231 0‘ /
u { T3, . 2\ “ . i
serbundes Freiburg sind im Stadtbus glltig /‘,. Regionalbus 7202/202 . 9AST ‘ “ /
X S Bildungsrentrum — Wasser () - //\\.,» . AN 4 Stand |

kurze Begrindung 6ffentlich/nicht-6ffentlich:

Es sind keine berechtigten Einzelner betroffen, deshalb 6ffentlich.
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